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1. Előzmények 
 

1.1. A területre jelenleg a következő településrendezési eszközök vannak hatályban 

 

 67/2004 (VI. 22.) számú határozat, Ópályi Község Településszerkezeti tervének és 
szerkezeti terv leírásának elfogadásáról 
 

 16/2004 (VI.22.) számú rendelet, Ópályi Község Helyi Építési Szabályzatáról és 
Szabályozás Tervének elfogadásáról 

 
1.2 Átnézeti térkép 

 

 

 

(Forrás: saját szerkesztés) 
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1.3. Helyszíni, környezet és a fejlesztés bemutatása 
 

1. Beavatkozási pont 
 
A beavatkozási terület a település déli részén, a közigazgatási határ – a vasút (111. sz. 
vasútvonal) – a 496 hrsz-ú telek – a Dózsa György utca – Árpád utca – a 324/3 hrsz-ú út – a 
370 hrsz-ú út által közre zárt tömbben helyezkedik el. 
 

 
(Forrás: https://ekozmu.e-epites.hu/alkalmazas/lakossag/menu/terkep/tajekoztatas/kozmuterkep) 

 
A tervezési feladat Ópályi és Mátészalka között az 4117 j. úttal párhuzamosan önálló 
kerékpárút kialakításához szükséges terület biztosítása.  
 
A tervezési terület Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében, a Mátészalkai járásban, 
Ópályi és Mátészalka területén található, a 4117 j. út 16+496 km és 18+275 km szelvényei 
között bal oldalon. 
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A projekt célja a települések közötti kerékpáros összeköttetés megvalósítása, 
különös tekintettel a hálózati hiányosságok megszüntetésére. 
 
A kerékpárút területi igénye meghaladja a jelenlegi állapotban már közútként nyilvántartott 
területeket, a hatályos Településrendezési Terv szabályozási vonalait szükséges módosítani, 
magán-ingatlan szerzésre szükség van. 
 

 
(Forrás: Szabolcs-Szatmár-Bereg megye Úthálózati térkép) 
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Szabolcs-Szatmár-Bereg Vármegyei Közgyűlés 9/2023. (II. 24.) önkormányzati rendelete, 
Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegye területrendezési szabályzatáról, térségi szerkezeti tervéről 
és térségi övezeteiről, 2. melléklet szerint az országos és térségi jelentőségű műszaki 
infrastruktúra-hálózatok és egyedi építmények térbeli rendje szempontjából meghatározó 
települések: 
 
10.sor Térségi kerékpárútvonal B10.48.- Vásárosnamény-Nagydobos-Ópályi-Mátészalka-
Nyírcsaholy-Nagyecsed térsége-3.A.-Vállaj-(Románia). 
 
Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegye területrendezési tervéről - térségi szerkezeti terv részlet a kerékpárút 
vonalával 

 
(Forrás: SzSzBMo.hu) 
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Részletek a műszaki leírásból: 
Tervezendő önálló, kétirányú kerékpárút Ópályi belterület 4117 j. út 16+496 km szelvénye 
(Árpád utca, Dózsa Gy. utca kereszteződése) és 18+275 km szelvénye (Széchenyi I. utca, 
Fekesszegi út kereszteződése) között baloldalon. 
 
Szakasz keresztezi a Jármi-Paposi csatornát, az országos közúton a keresztezésben műtárgy 
nem található. 
 
A kerékpárút nyomvonalát úgy terveztük meg, hogy a kialakult burkolati rendszereket, 
csapadékvíz elvezetést, ingatlan megközelítéseket és tulajdonviszonyokat igyekeztünk a lehető 
legkevésbé „megbolygatni”. Magassági értelemben pedig a meglévő összekötő út 
pályaszintjének közelében tartottuk a tervezett kerékpárutat, természetesen a meglévő 
kapubejárók, telephely kapcsolatok, műtárgyak és közművek magassági elhelyezkedésére is 
tekintettel. 
 
A tervezett kerékpárút sem Ópályinál, sem Mátészalkánál egyenlőre nem folytatódik 
belterületen, így a kerékpárosok fel- és levezetését településkapuk létesítésével oldottuk meg. 
A települések helységnév táblái kikerültek a településkapu városon kívüli végére, így ott már 
csak 50 km/h-s sebességgel lehet haladni. A településhez érkező gépjárművek számára 
sebességkorlátozást vezettünk be, valamint felhívtuk a figyelmet a középszigetre és e 
keresztező kerékpáros forgalomra. 
A településkapu középszigetei 3.00 m szélesek. A településre való behajtó ágakat R = 150 m-
es ellenívekkel húztuk el a megfelelő mértékű lassítás elérése érdekében. 
Az utat keresztező kerékpáros forgalom R = 4.00 - 6.00 m-es sugarakkal fordul rá merőlegesen 
az útra, biztosítva a megfelelő rálátást a gépjármű forgalomra. A kerékpárosok utat 
keresztezése előtt „Állj! Elsőbbségadás kötelező!” közúti jelzőtáblát helyeztünk ki. 
A nyomvonalon csatlakozó egyéb kiszolgáló utaknál és jelentősebb forgalommal rendelkező 
telephelyeknél jeleztük a keresztirányú kerékpáros forgalmat és az elsőbbségadási 
kötelezettséget. 
 
A tervezési területen a burkolatépítésekkel kapcsolatosan felmerül a földmunkavégzés 
szükségessége. 
 
A 12/1983 (V.12.) MT rendelet szerint új közlekedési létesítményeknél zaj és rezgésvédelmi 
munkarészt kell készíteni. A tervezett kerékpárforgalmi létesítmények sem a zaj, sem a 
rezgésvédelmi határokat nem lépik át. 

A tervezett létesítmény hófúvás elleni védelemmel a kialakult növényzettel és a tervezett 
növénytelepítéssel megoldott. 
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(Forrás: GULIT Közlekedéstervező Mérnökiroda) 
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(Forrás: GULIT Közlekedéstervező Mérnökiroda) 

 
A magassági vonalvezetést alapvetően a meglévő és megtartandó burkolatmagasságok, az 
útcsatlakozások, kapubejárók szintjei, a mértékadó közművek feletti minimális földtakarás 
biztosítása, a csapadékvíz elvezetéshez szükséges minimális hossz-, és keresztesések 
biztosítása és az alkalmazandó szegélyfellépők magasságai határozták meg. 

A burkolatok egy- és kétoldali oldalesésűek 0.00 – 2.50 %, jellemzően 2.50 % értékkel a 
tervezett/meglévő vízelvezetés irányába.  
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(Forrás: GULIT Közlekedéstervező Mérnökiroda) 
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 (Forrás: http://web.okir.hu/map/) 

 
Természetvédelmi érintettsége a területnek nincs. A terület nem érintett és nem határos a 
Nemzeti Ökológiai Hálózat elemeinek területével, illetve NATURA2000 területekkel sem. 

 

A módosítással beépítésre szánt terület nem alakul ki.  
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( Forrás: https://erdoterkep.nebih.gov.hu/) 

 

A módosítás során az országos erdőadattári erdőterület nem érinti a módosított területet. 
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Az Egyszerűsített előzetes régészeti dokumentációt, a Magyar Nemzeti Múzeum Nemzeti 
Régészeti Intézet – Harangi Flórián és Lukács József régész készítette 2022. szeptember 1-én. 
 

Idézet az előzetes régészeti dokumentációból: 
„2.1. Adattári, szakirodalmi, térképészeti adatgyűjtés 

A tervezett beruházás helyszíne Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében található az Északkelet-
Nyírség kistájon található Mátészalka város kül- és belterületén, valamint Ópályi község 
külterületén.  
(…) 
A közhiteles lelőhely-nyilvántartás, a múzeumi adattári, szakirodalmi, térképészeti kutatások 
során, a tervezett beruházás által érintett területen és 250 méter széles övezetében ismert 
(nyilvántartott) régészeti lelőhelyhez kapcsolódó információt vagy régészeti lelőhelyre 
vonatkozó adatot nem találtunk. A földmunkákkal érintett terület jelentős része azonban 
olyan, egykori ármentes hátakon fekszik, melyek a legtöbb régészeti korszakban alkalmasak 
lehettek emberi megtelpedésre. 
 
3.2. Örökségvédelmi hatáselemzés, örökségvédelmi hatáscsökkentő javaslatok 
A régészeti értékvizsgálatot – a szántóföldi művelés alatt álló területeken a növényzettel való 
időszakos-, míg a gyümölcsösként hasznosított és a vasútvonal által érintett, valamint 
beépített területeken a tartós fedettség miatt – nem tudtuk a teljes földmunkával érintett 
területen elvégezni, ezért a Feltárási projekttervben javasolt megoldások csak a beruházás 
reprezentatív módon vizsgálható részterületeire érvényesek. Az adatgyűjtéssel vizsgált 
területet   a TM01-01. sz. térképmellékleten ábrázoltuk. 
A régészeti értékvizsgálat során, a tervezett beruházás földmunkái által érintett területen nem 
azonosítottunk olyan helyben megtartandó örökségi elemeket, amelyeket a Korm. R. 21. § (3) 
bekezdés alapján a földmunkával el kell kerülni. 
A megrendelő által átadott műszaki adatok és a régészeti értékvizsgálat eredményei alapján 
megállapítható, hogy a tervezett beruházás földmunkái nem érintenek ismert régészeti 
lelőhelyet, ezért megelőző feltárás elvégzésére nincs szükség. Azonban a beruházás 
földmunkáinak területe olyan, egykor ármentes térszínen található területeket érint, amely a 
legtöbb régészeti korban alkalmas lehetett emberi megtelepedésre, így a munkavégzés során 
számítani lehet régészeti lelőhelyek, lelőhelyrészletek előkerülésére.” 
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(Forrás:   Egyszerűsített előzetes régészeti dokumentáció)
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2.  Beavatkozási pontok ismertetése 

1. 

Módosításra 
kijelölt területek 

Rendezés célja és oka 

Jelenlegi 
területhasználat, 
övezet, (műv. ág), 

beépítés 

Jóváhagyott 
területhasználat, 

övezet, HÉSZ 

Terület 
(ha) 

Aktivitá
si érték 

Tervezett területhasználat, övezet, HÉSZ 

 
Terület 

(ha) 
Aktivitási 

érték 

Egyéb szabályozási 
módosítás, 
megjegyzés 

A település déli 
részén, a 
közigazgatási határ – 
a vasút (111. sz. 
vasútvonal) – a 496 
hrsz-ú telek – a Dózsa 
György utca – Árpád 
utca – a 324/3 hrsz-ú 
út – a 370 hrsz-ú út 
által közre zárt 
tömbben. 

A tervezési feladat Ópályi és 
Mátészalka között az 4117 j. 
úttal párhuzamosan önálló 
kerékpárút kialakításához 
szükséges terület 
biztosítása.  
Cél a települések közötti 
kerékpáros összeköttetés 
megvalósítása. 

- művelésből kivont 
terület 
-csatorna 
- gyümölcsös (Gy2) 
- kert (K4) 
- szőlő (Sző2) 
-szántó (Sz6) 
 
 

- falusias lakóterület (Lf/1,2) 
- gazdasági terület (Gip/3.1) 
- vízgazdálkodási terület 
(V/2) 
- általános mezőgazdasági 
terület – szántó  (Má/1.1) 

n.a. 
 

n.a. 
 
 

- országos mellékút övezete  
 
 

n.a. 
 
 
 

n.a. 
 
 
 

- a telekalakítást biztosító 
előírások beépítése a 
HÉSZ szövegébe 

 
 
 

 
H

A
TÁ

SO
K

 

A népesség demográfiai változása, lakásszükséglete: 
Nem változik, hatása nincs 

A népesség fizikai, szellemi és lelki igényei: 
Nem változik, hatása nincs 

A helyi népesség identitásának erősítése, kulturális örökség megőrzése: 
Nem változik, hatása nincs 

A népesség megélhetését biztosító gazdasági érdekek: 
Nem változik, hatása nincs 

A helyi társadalmi-gazdasági és infrastrukturális egyenlőtlenségek csökkentése: 
Nem változik, hatása nincs 

Megfelelő színvonalú közlekedés kialakítása: 
A települések közötti kerékpáros közlekedést segíti elő biztonságos formában, mind a helyi lakossági mind pedig 
a turizmus keretében megjelenő kerékpáros forgalom esetén is.  

Lakó- és munkakörülmények: 
Nem változik, hatása nincs 

Építészeti és régészeti örökség védelme:  
Ismert régészeti örökség által nem érintett területet. Épített örökség a közelben nem található. 

Környezet-, természet- és tájképvédelem: 
Nem változik, hatása nincs 

Tájhasználat, tájszerkezet védelme:  
Nem változik, hatása nincs 

Területtel, termőfölddel való takarékos gazdálkodás: 
A beavatkozás során termőföld igénybevétele történik. 

Természeti adottságok gyógyászati hasznosítása: 
Nem változik, hatása nincs 

Honvédelem, nemzetbiztonság, katasztrófavédelem érdekei: 
Nem változik, hatása nincs 

Ásványvagyon-gazdálkodás érdekei: 
Nem változik, hatása nincs 

Infrastrukturális erőforrások kihasználása: 
Nem változik, hatása nincs 

Zöldfelület-, környezet- és természetkímélő fejlesztések támogatása: 
Nem változik, hatása nincs  
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3. Településszerkezeti módosítások 

 
3.1. Településszerkezeti terv leírásának határozata 
 

Ópályi Község Önkormányzata Képviselő-testületének 
……/2023. (……...) önkormányzati határozata 

 
Ópályi Község településszerkezeti terv és leírása módosításának jóváhagyásáról 

 
A Képviselő-testület 
1. Ópályi Község Településszerkezeti tervét és a leírását az URBAN Linea Tervező és 

Szolgáltató Kft. által a T-11D/2023. munkaszámon készített, T-1 rajzszámú – 1. 
mellékletben meghatározott – terv szerint módosítja. 
 

Ópályi, 2023. …………………… 
 
 

P.H. 
 

          ………………………………        …………………………… 
 polgármester         jegyző 
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1. Melléklet 
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4. Alátámasztó munkarész 

 

1. Tájrendezési munkarész 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel a módosítás érdemben nem módosítja a szakterületet, 
így a korábban elkészített munkarészek érdemben nem változnak. 

2. 
Környezetalakítási 
munkarész 

Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel a módosítás érdemben nem módosítja a szakterületet, 
így a korábban elkészített munkarészek érdemben nem változnak. 

3. Közlekedési munkarész 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel a módosítás érdemben nem módosítja a szakterületet, 
így a korábban elkészített munkarészek érdemben nem változnak. 

4. Közművek 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel a módosítás érdemben nem módosítja a szakterületet, 
így a korábban elkészített munkarészek érdemben nem változnak. 

5. Hírközlési munkarész 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel a módosítás nem érinti a szakterületet, így a korábban 
elkészített munkarészek érdemben nem változnak. 

6. MTrT 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész 
kidolgozásra került. 

A településrendezési eszközök tervezésekor az MTrT. 2. mellékletében rögzített térbeli rend szerint kerültek 
ábrázolásra az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra egyedi 
építményeinek helyei. A módosítás során az Ópályi-Mátészalka közötti kerékpárút kerül tervezésre. 
A Ópályi-Mátészalka közötti kerékpárút szerepel az „egyes közlekedésfejlesztési projektekkel összefüggő 
közigazgatási hatósági ügyek nemzetgazdasági szempontból kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és az 
eljáró hatóságok kijelöléséről” szóló 345/2012 (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletében, így a rendeletben 
megfogalmazott, az általánostól eltérő szabályok vonatkoznak rá. (1.8.210. A Ópályi-Mátészalka közötti 
kerékpárút fejlesztése) 
Ennek alapján, az 5. §. szerint: 
„Az 1. mellékletben meghatározott beruházások esetében az országos és megyei területrendezési tervekkel 
való összhang vizsgálata során - az országos vagy a megyei területrendezési eszközzel való egyezőség 
hiányában - az 1. mellékletet kell figyelembe venni.” 

7. Biológiai aktivitási érték 
Jelen dokumentációhoz a területre vonatkozóan a munkarész nem került 
kidolgozásra, mivel nem jön létre a módosítás során új beépítésre szánt 
terület. 

 

4.1. Településképi előírások vizsgálata  
 
A tervezett módosítások – területi elhelyezkedésük és kiterjedésük alapján – érdemben 
befolyásolják a település kép kialakult jellegét. Az Ópályi Község Önkormányzata képviselő-
testületének 22/2017 (XII.29.) önkormányzati rendeletében megfogalmazott településképi 
előírások össze egyeztethetőek a tervezett módosítás során részben megváltozó szerkezeti 
elemekhez. 
Az esetlegesen felmerülő településképet befolyásoló szabályozási irányelvekre adott rendeleti 
válaszokat a hatályos rendelkezés már tartalmazza, azokon változtatni nem szükséges. 
 

4.2 Új beépítésre szánt területek kijelölésére vonatkozó nyilatkozat 
 
A tervezett módosítások során új beépítésre szánt terület nem jön létre. 
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4.3 Szabályozás megalapozása 
 
1. A kerékpáros infrastruktúra fejlesztésének indokoltsága 
 
A kerékpár, mint közlekedési eszköz nem csak dinamikus helyfoglalásában, de 
környezettudatosság szempontjából is kiemelkedő. Nem elég, ha megfelelően biztonságos 
infrastruktúra áll a kerékpárosok rendelkezésére, ezzel párhuzamosan az is szükséges, hogy a 
többi egyéni közlekedési mód valamilyen formában korlátozva legyen. A kerékpározás előnyös 
a gazdaság számára, segíti a környezetterhelés csökkentését, lehetővé teszi az állampolgárok 
egészségesebb életmódját, és pozitívan járul hozzá a tömegközlekedés feltételeihez is. A 
kerékpárok használata kapcsolatot teremtett a társadalmi, kulturális és gazdasági szférák 
között. A globális környezeti fenntarthatóság problémáira, a nyugati egészségügyi 
problémákra, az elhízásra és a társadalmi egyenlőtlenségek kezelésére a kerékpározás, mint 
pozitív kezdeményezést sokszor említik. Ezenkívül a kerékpárok relatíve olcsók és a háztól 
házig mobilitást biztosítanak olyan távolságokon, amelyek a városi utazások nagy részét teszik 
ki, azaz körülbelül 5 km. A londoni autómentes olimpia megmutatta, hogy az aktív módok 
előnyben részesítése sokat segíthet egy város közlekedési rendszerének fejlesztésében, a 
városra nehezedő nyomás enyhítésében. Vagy akár a fenntartható munkahelyi mobilitási 
tervekben is fontos helye van a kerékpározásnak. A kerékpáros közlekedés térnyerésével 
számos korábbi közlekedési probléma is csökkent. Glóbusz szinten több pozitív példát 
ismerhetünk. Koppenhágában a kerékpározás fejlesztése révén 45%-kal lett kisebb az autós 
forgalom, és felgyorsult a tömegközlekedés. Hollandiában a kerékpáros sztrádáknak 
köszönhetően a dugókban eltöltött idő mintegy 3,8 millió órával csökkent az elmúlt 
időszakban. Németországban a Ruhr-vidéken a kerékpáros sztrádák kiépítése napi 50 000 
gépjárművel megtett utazást váltott ki. Európai példákon túl más kontinenseken is számos jó 
példát találunk. Washington DC városában a közbringa-rendszer 4%-kal csökkentette a 
torlódást az utakon, míg New Yorkban az új kerékpársávoknak köszönhetően 35 %-kal 
csökkent a gépjárművek forgalomban eltöltött ideje.  
 
Az ENSZ Millenniumi Fejlesztési Céljait 2000-ben fogadták el a tagállamok. Ez a világszintű 
célrendszer elsősorban a fejlődő országok problémáira, ezen belül is a társadalmi problémákra 
koncentrált. Ennek egy igazított változata a 2015-ben elfogadott Agenda 2030 határozat, 
amely a környezeti, társadalmi problémák globalizálódó jellegére tekintettel már nem csupán 
a fejlődő, hanem a fejlett országok szempontjait is figyelembe veszi, és a környezeti 
szempontok is hangsúlyosabbá váltak benne. A megfogalmazott 17 fenntartható fejlődési 
célhoz (Sustainable Development Goals – SDGs) való illeszkedés vizsgálat során elemzi jelen 
Településfejlesztési terv a tervelőzményekként definiált Nyíregyháza MKV Fenntartható 
Városfejlesztési Stratégiájának célrendszerének teljes körűségét. Tekintettel arra, hogy a hazai 
fejlesztéspolitika is épít a SDGs rendszerre, és használja azt, jelen dokumentum azok bővebb 
bemutatásától eltekint.  
 
A kerékpáros infrastruktúra fejlesztése az alábbi SGD célokhoz járul hozzá:  

 

Biztosítani az egészséges életet és előmozdítani mindenki jóllétét minden korosztályban 
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Előmozdítani a hosszantartó, mindenkire kiterjedő és fenntartható gazdasági 
növekedést, a teljes és eredményes foglalkoztatást, valamint méltó munkát mindenki 
számára 

 

A városokat és a településeket befogadóvá, biztonságossá, ellenállóvá és fenntarthatóvá 
tenni 

 

Sürgősen fellépni az éghajlatváltozás és hatásai ellen 

 

2. A kerékpáros infrastruktúra fejlesztése a hazai szakpolitikai dokumentumokban:  
 
A hazai szakpolitikai stratégiák számos tekintetben rögíztik a kerékpáros infrastruktúra 
fejlesztésének szükségességét. Ezen dokumentumok által megfogalmazott releváns 
célkitűzések és intézkedések: 

1. Nemzeti Közlekedési Infrastruktúra-fejlesztési Stratégia 
 Erőforrás-hatékony közlekedési módok erősítése 
 Összefüggő európai, országos kerékpárforgalmi hálózat kialakítása, a hiányzó 

elemek kiépítése. 
2. Nemzeti Környezetvédelmi Program (2021-2026) 

 A légszennyezés csökkentése, mind a közúti közlekedés zöldítése terén cselekvési 
irányként szerepel a kerékpározás és infrastruktúrájának fejlesztése 

3. Nemzeti Turisztikai Stratégia NTS2030 – Turizmus 2.0 
 Országos szinten és több turisztikai térség (Debrecen és térsége, Mátra-Bükk, 

Tokaj és Nyíregyháza, Sopron-Fertő, Balaton) esetében is foglalkozik a turizmust 
kiszolgáló kerékpáros infrastruktúra és a kiszolgáló létesítmények, valamint a 
szolgáltatások fejlesztésével. 

 Magas színvonalú országos és térségi kerékpáros útvonalhálózatok kialakítása és 
fenntartása. Megfelelő infrastruktúra megteremtése az extrémebb és a 
veszélymentes kerékpáros élményt keresők számára egyaránt. 

 
3. Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 (egyeztetési anyag) 
 
Jelenleg társadalmi egyeztetés alatt van a Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030, amelynek főbb 
célkitűzései az alábbiak:  

Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 célrendszere (egyeztetési anyag) 

Pillér / Átfogó cél Beavatkozás Beavatkozás leírása 

Mindennapi 
kerékpározás 

A.1.1. A közúthálózat 
kerékpározhatóvá tétele 

A kerékpározható közúthálózaton növekedjen 
azon útszakaszok hossza, amelyeken 
biztonságos kerékpározni. Kiemelten kezelendő, 
hogy a jelenleg a közúti forgalommal érintett 
utak mentén megteremtsük a kerékpározás 
feltételeit is.  

Mindennapi 
kerékpározás 

A.1.2. Kerékpárparkolás, tárolás 
és töltési lehetőség fejlesztése 

Biztonságos, a kerékpárokat nem károsító 
kerékpártámaszok és értékbiztonságot 
garantáló kerékpárparkolók létrehozása, egyéb 
mikromobilitási eszközök rendezett 
parkoltatása, és azok kapacitásának növelése 

Mindennapi 
kerékpározás 

A.1.3. Integrált 
kerékpármegosztó rendszerek 

A megosztáson alapuló mikromobilitási 
szolgáltatások – melynek része az úgynevezett 



Ópályi Község Településrendezési Terv Módosításához 
VÉLEMÉNYEZÉSI DOKUMENTÁCIÓ 

   

 
24 

Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 célrendszere (egyeztetési anyag) 

Pillér / Átfogó cél Beavatkozás Beavatkozás leírása 

közbringa – szabályozása és használatának 
egyszerűsítése. 

Mindennapi 
kerékpározás 

A.1.4. Bringát mindenkinek – 
kerékpárvásárlás és céges 

flották ösztönzése 

A kerékpárhoz való hozzáférés segítése 
mindenkinek, aki számára ez a mobilitást segíti, 
és jelenleg nem érhető el számára. Céges flották 
ösztönzése. Egyetemisták kerékpárhoz 
jutásának segítése. 

Mindennapi 
kerékpározás 

A.1.5. Kerékpáros 
útvonaltervezés az egész 

országban 

A kerékpárral közlekedni szándékozók 
egyszerűen és gyorsan megbízható, friss 
információhoz jussanak arról, hogyan tudnak 
eljutni úticéljukhoz kerékpárral. Az 
útvonaltervezés kifejezetten támogatja a 
kombinált utazási láncokat, tartalmazza a 
legfontosabb szolgáltatásokat. Alap adatbázis 
létrehozása: állami feladat a felmérés, a frissítés, 
valamint a meglévő közös platform (KENYI) 
üzemeltetése, fejlesztése, nyilvánossá és 
lekérdezhetővé tétele, amibe az 
önkormányzatok és a további érintett szereplők 
egységes formátumban adatot szolgáltatnak. 

Mindennapi 
kerékpározás 

R.1.6. Kerékpár: az előnyös 
választás 

Szemléletformálás: a kerékpár racionálisan 
előnyös és versenyképes az egyén számára. A 
teljes magyar lakosság körében legyenek 
közismertek a kerékpározás nyújtotta racionális 
előnyök: kényelmes, praktikus, gyors, 
megbízható, anyagi előnyökkel jár, egészséges, 
környezetbarát. 

Mindennapi 
kerékpározás 

R.1.7. A mindennapi 
kerékpározás pénzügyi 

ösztönzése 

A közlekedéssel kapcsolatos pénzügyi ösztönzők 
(költségtérítések, adó – kedvezmények) 
rendszere a fenntartható közlekedési módok 
előtérbe helyezését tükrözze, jelenjenek meg a 
kerékpározást és egyéb mikromobilitási eszköz 
használatát ösztönző támogatások 

Mindennapi 
kerékpározás 

E.1.8. Kerékpározni büszkeség 
és menő 

Szemléletformálás: a kerékpár emocionálisan is 
előnyös az egyén számára. A teljes magyar 
lakosság körében a kerékpár legyen a 
„legmenőbb” választás. 

Turizmus, rekreáció 

A.2.1. Egybefüggő 
kerékpárosturisztikai hálózatok, 

bringaparkok, országúti 
edzőkörök létrehozása 

Összesen 15.000 km hosszúságú, attraktív és jó 
minőségű gerincútvonal ésEuroVelo hálózat. 
Kiemelt turisztikai térségek összekapcsolása. 
Térségi kerékpáros hálózat létrehozása 5-7, 
egyedi karakterrel rendelkező turisztikai 
térségben, amelyek a belföldi és a nemzetközi 
kereslet számára is eladhatóak, 
kommunikálhatóak 

Turizmus, rekreáció 
A.2.2. Kerékpárosbarát 
szolgáltatói hálózatok 

fejlesztése 

A kerékpárosok által elérhető szolgáltatások 
számának növekedése, minőségének javulása a 
kerékpáros célcsoportok megnyerése 
érdekében. A kerékpározás integrálása a térségi 
turisztikai kínálatba. 

Turizmus, rekreáció 
A.2.3. Kerékpárszállítás a 

közösségi közlekedési 
eszközökön 

A kerékpárszállítás feltételeinek javítása 
elsősorban a helyközi közösségi közlekedési 
eszközökön, a kerékpáros turizmus környezeti 
terhelésének csökkentése és az autóval nem 
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Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 célrendszere (egyeztetési anyag) 

Pillér / Átfogó cél Beavatkozás Beavatkozás leírása 

rendelkező vagy azt nem használó célcsoportok 
jobb elérése érdekében. További cél az egyéni 
gépjárműhasználat helyett a fenntartató 
közlekedési módok előnyben részesítése. 

Turizmus, rekreáció 
A.2.4. Kerékpáros turisztikai 

portál és applikáció 

Aktuális információs adatbázis, amely hatékony 
motiváció a kerékpáros turizmusra nyitott 
célcsoportok számára, hogy szabadidejükben a 
kerékpározást válasszák, majd ezt követően 
segítséget kapjanak az útvonaltervezésben és a 
navigációban is. 

Turizmus, rekreáció 
R.2.5. Kedvezményes 

csomagajánlatok, 
kedvezményprogramok 

A kerékpáros turisztikai és rekreációs 
tevékenységek elérhetőségének könnyítése és 
vonzóbbá tétele. Különböző specifikus 
célcsoportok igényeinek kiszolgálása (pl. 
családok). 

Turizmus, rekreáció 
R.2.6. Kerékpáros túravezető 

képzés 

Álljon rendelkezésre olyan egységes képzési 
anyag, amely lehetővé teszi a hazai kerékpáros 
túravezetők képzését. 

Turizmus, rekreáció 
E.2.7. Kerékpáros turisztikai 

rekreációs és promóciós 
kampányok 

Magyarország és annak egyes térségei, mint 
kerékpárosturisztikai desztinációk 
népszerűsítése 4 millió potenciális hazai és fél-
millió külföldi kerékpáros turista körében. 

Turizmus, rekreáció 

E.2.8. Kerékpáros rendezvények 
és kerékpársport-rendezvények 

a turisztikai és szabadidős 
kerékpározás népszerűsítésére 

Egy adott turisztikai térség ismertségének 
növelése, promóciójának segítése. Sport- és 
kulturális rendezvények, fesztiválok által a 
kerékpározás népszerűsítése 

Közlekedésbiztonság 
A.3.1. A teljes kerékpározható 
közúthálózat minősítése és a 

veszélyes szakaszok átalakítása 

A teljes hazai kerékpározható közúthálózat 
biztonságossá tétele a kerékpározás számára. 

Közlekedésbiztonság 
A.3.2. Biztonságos kerékpárok 

és pedelec-ek 

Biztonságos kerékpárok: minden kerékpár 
legyen ténylegesen felszerelve a jogszabály által 
előírt kötelező felszerelésekkel, amelyek 
megfelelően működnek is. 

Közlekedésbiztonság 
A.3.3. Felelősen az utakon – a 
legvédtelenebb úthasználók 

védelmének erősítése 

A kerékpárosok védelmének megteremtése 
jogszabályi szinten és a jogszabályok 
betartatásának erősítése. A gépjárművezetők 
legvédtelenebb úthasználókkal szembeni reális 
felelőssége jelenjen meg a balesetek vizsgálata 
és a felelősségek megállapítása esetében. 

Közlekedésbiztonság 
A.3.4. Járművezető- és hatósági 

képzés, érzékenyítés 

Minden járművezető rendelkezzen azzal a 
szemléletmóddal és azokkal az alapvető 
képességekkel, melyek az utakon történő 
együttműködéshez szükségesek. 
Szemléletformálás a közlekedési hatóság, a 
rendőrség és a közútkezelő körében. 

Közlekedésbiztonság A.3.5. Két keréken az iskolába 

Cél, hogy a gyermekek elsősorban ne autóval 
jussanak el az iskolájukba. Ennek érdekében az 
iskolák környezetét kerékpárral és gyalogosan 
biztonságosan elérhetővé kell tenni.  

Közlekedésbiztonság 

R.3.6. Közlekedési ismeretek 
oktatása általános és 

középiskolában, 
számonkéréssel 

2025-re a 10 éves gyermekek 100%-a 
rendelkezzen közlekedési alapismeretekkel, 
2028-ra a 16 évesek 100%-a rendelkezzen emelt 
szintű elméleti és gyakorlati közlekedési 
ismeretekkel is. 
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Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 célrendszere (egyeztetési anyag) 

Pillér / Átfogó cél Beavatkozás Beavatkozás leírása 

Közlekedésbiztonság 
E.3.7. Közlekedési kultúra 

kampány 

Minden, a közlekedésben részt vevő fél egymás 
iránti érzékenyítése. A fogyatékkal élők 
kerékpározási lehetőségeinek erősítése 

 
A Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 az alábbi forrásallokációval rendelkezik:  

Megvalósításhoz szükséges forrás (Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030) 

Mindennapi kerékpározás 110,37 milliárd Ft 

Turizmus rekreáció fejlesztése 117,35 milliárd Ft 

Közlekedésbiztonság javítása 16,36 milliárd Ft 

Összesen: 247,97 milliárd Ft 

 
A Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 megállapítása alapján közel 1000 km kerékpárút tervei 
állnak készen a forrásbevonásra. Ehhez még erdészeti, mezőgazdasági utakon, gátakon és 
kisforgalmú közutakon további 4500 kilométer kitáblázása is előkészítés alatt áll. A 
megtervezendő szakaszok kijelölésekor előnyben részesültek azok a szakaszok, amelyek 
külterületen vannak, hálózati szempontból kritikusak vagy turisztikai és hivatásforgalmi 
szempontból nagy jelentőségűek. 
 
A Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 átfogó célja: Magyarország Kelet-Közép-Európa 
elsőszámú kerékpárosbarát országa, a vidéki kerékpárközlekedés vezető országa legyen egész 
Európában, ahol a kerékpárt és elektromos rásegítésű kerékpárt fő közlekedési eszközként 
választók aránya 20%. 
 
4. Országos adatok a kerékpáros közlekedéssel kapcsolatban 
 
A mindennapokban csak az emberek 35 %-a közlekedik autóval. A gyalogló, kerékpározó vagy 
közösségi közlekedést használók, az arányoknak megfelelően ma már ellensúlyozzák a korábbi 
autós dominanciát a kapcsolódó szakterületek gondolkodásában. 
 
A Központi Statisztikai Hivatal adatai alapján 2020. évben Magyarországon az önkormányzati 
kerékpárút, közös gyalog- és kerékpárút hossza összesen 3.512,1 kilométer volt. Ebből az 
Észak-Alföldi régióban 662,4 kilométer, azaz az országos hálózat 18,8%-a található. A régióban 
a kerékpárutak legnagyobb arányban megyénkben, Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében 
találhatók meg, közel fele (47,8%-a), azaz 316,7 kilométer található meg.  
 
Önkormányzati kerékpárút, közös gyalog- és kerékpárút hossza 

 Szabolcs-Szatmár-Bereg 
megye 

Észak-Alföld (Hajdú-Bihar, 
Jász-Nagykun-Szolnok, 

Szabolcs-Szatmár-Bereg) 
Magyarország 

Önkormányzati 
kerékpárút, közös gyalog- 
és kerékpárút hossza (km) 

(2020. év) 

316,7 662,4 3512,1 

Forrás: KSH területi adatbázis (saját szerkesztés) 
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Településen belül munkába és oktatási célból közlekedők elsődleges közlekedési eszköze 

 
/Forrás: KSH 2011-es háztartásfelvétel, napi ingázási adatok/ 

 

A természeti és történeti adottságoknak, a vidéki tömegközlekedési sajátosságoknak, illetve a 
gépjárműhasználat költségeinek köszönhetően napjainkban is magas a vidéki kerékpározás 
részaránya. A jövedelmi helyzet pozitív változása azonban ezekben a térségekben is azonnal 
az autós közlekedésre tereli a lakosságot, ami az adatokban is megnyilvánul. A Medián 
felmérése alapján látszik, hogy 2018 és 2022 között 17 %-ról 16 %-ra csökkent azok aránya, 
akik elsődleges mindennapi közlekedési eszközként a kerékpárt jelölték meg. 
 
Közútjainkon naponta 37 balesetből 8 érint kerékpárost, átlagosan 2,68 kerékpáros baleset 
súlyos vagy halálos kimenetelű egy nap. Összesen 389 halálos, 7432 súlyos és 15970 könnyű 
sérüléssel járó kerékpáros baleset történt 2011 és 2018 között, melyek tekintetében Pareto-
arány figyelhető meg: a kerékpáros balesetek 80%-a a települések 14%-ában történik, 
ráadásul a legtöbb ezekből kereszteződésekben. A halálos és súlyos sérüléssel járó balesetek 
legnagyobb részét az 55-60 éves korosztály tagjai szenvedték el, azonban az ilyen balesetek 
számában csökkenő tendencia figyelhető meg az utóbbi években. A könnyű sérüléssel járó 
balesetek leginkább a 13-18 éves korosztályban következtek be. 
 
Magyarország kiváló kerékpáros turisztikai desztináció lehet, hiszen domborzata változatos, 
ugyanakkor könnyen járható, a magashegységek hiánya miatt. A kultúrtájak, az erdőterületek, 
folyók és tavak vonzó célpontok a kerékpárosok számára. Az éghajlat évi 6–8 hónapos szezont 
tesz lehetővé, a csapadékos napok száma alacsony. Mindezeknek köszönhetően – és az elmúlt 
két év korlátozásai következtében – növekvő forgalom jellemzi a kerékpáros turizmust. A 
kerékpáros turizmus és az ehhez kapcsolódó civil szervezetek összefogására alakult meg 2017 
nyarán a Magyar Kerékpáros Turisztikai Szövetség (MAKETUSZ). 

Tavak körüli kerékpárutak 

Útvonal Hossza 

Balaton 210 km 

Fertő tó 130 km 

Tisza-tó 65 km 

Velencei-tó 30 km 
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Nemzetközi kerékpárutak magyarországi szakaszai 

Útvonal Hossza 

EuroVelo 6 – Folyók útvonala 515 km 

EuroVelo 11 – Kelet-európai útvonal 507 km 

EuroVelo 13 – Vasfüggöny útvonal 475 km 

EuroVelo 14 – Közép-Európa vizei útvonal 737 km 

 
 Kerékpáros turisták száma nagy tavaink körül 

 
/Forrás: Nemzeti Kerékpáros Stratégia 2030 (egyeztetési anyag, letöltés ideje: 2023.04.24.)/ 

 

5. Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegye turisztikai desztinációi 
 
A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégiában kiemelt turisztikai fejlesztési térségek kerültek 
lehatárolásra, ezek egyike érinti Szabolcs-Szatmár-Bereg megyét: „Tokaj, FelsőTisza és Nyírség 
kiemelt turisztikai fejlesztési térség”. A dokumentum értelmében a térségek főbb vonzerői az 
alábbiak.  
Felső-Tisza térsége: A Felső-Tisza vízi élményei, érintetlen természeti kincsei, középkori 
templomai, különleges pálinkái és hagyományos vendégszeretete alkotják a térség 
élménykínálatát. A Felső-Tisza területe kitűnő adottságokkal rendelkezik az öko- és aktív 
turizmus terén, különösen a kerékpáros és vízi (evezős) turisták számára vonzó úti cél.  
Nyírség térsége: A desztináció legnagyobb városaként Nyíregyháza önmagában is komplex 
élménykínálattal rendelkezik. A város építészeti értékei és kulturális látnivalói, kiegészülve az 
egészségturisztikai objektumokat tömörítő, folyamatosan fejlődő Sóstógyógyfürdővel egy 
olyan komplett attrakcióegyüttest hoz létre, amely több napra képes a térségbe látogatókat 
vonzani. A térség vallási (zarándok) turisztikai központja Máriapócs, emellett a stratégia 
nevesíti Nyírbátort, valamint Leveleken a Vízisport- és Szabadidőcentrumot. 
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Észak-kelet Magyarország turisztikai desztinációi 

 
 
A megyében épült kerékpárutak jelentős részben településközi kapcsolatok. A településeken 
belüli hálózatok kiépítettsége változó. A legnagyobb hosszban természetesen a 
megyeszékhely, Nyíregyháza rendelkezik kerékpárúttal. A térségben a belterületi 
kerékpárutakon túl jelentős szerepe van a települések közötti kerékpárúthálózatnak is, 
melynek fejlesztése, a pontszerű beruházások összekötése továbbra is prioritás. Térségi, 
településeket összekötő kerékpárutak fejlesztésére a továbbiakban is szükség van: egyrészt a 
hivatásforgalomi kerékpározás biztonságos lebonyolítása érdekében, másrészt a turisztikai 
kerékpárutak növelnék a térség vonzerejét – amely a térségi települések fejlődése 
szempontjából fontos tényező. A kerékpárutakon túl jelentőséggel bírnak a kerékpározható 
útvonalak is megyénkben – ez hozzájárul a hálózatosodáshoz, a cél az, hogy a megye minél 
nagyobb része legyen kerékpáron elérhető biztonságosan elérhető. 
 
6. Kerékpáros infrastruktúra a vármegyében 
 
Megyénkben, Szabolcs-Szatmár-Bereg megyében az elmúlt időszakban dinamikusan nőtt a 
kerékpárutak hossza, gyakorlatilag megduplázódott az elmúlt dekádban, ahogy a lenti ábra is 
szemlélteti.  
 
Önkormányzati kerékpárút, közös gyalog- és kerékpárút hossza megyénkben (km) 

 
Forrás: KSH területi adatbázis (saját szerkesztés) 
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A megyénkben is a jelentősebb városok belső kerékpárút-hálózata és jellemzően ezen városok 
környezetében található kisebb teleülések közötti hivatásforgalmi kerékpárút hálózat 
fejlődött jelentősen.  
 
Nagyobb városok esetében átfogó horizontális célkitűzés szerves része a kerékpár-forgalom 
segítése, ösztönzése. A fenntartható városi közlekedés megvalósítása, a környezetbarát 
mobilitás feltételeinek megteremtése a fő cél. Nyíregyháza megyei jogú város esetében a 
2014-2020 közötti programozási időszakban számos jelentős kerékpáros infrastruktúra 
bővítés valósult meg.  
 
Kiemelkedő például a Debreceni út - Kígyó utca csomópontjának, a Törzs utca három 
csomópontjának átépítése a közlekedésbiztonság feltételeinek megteremtésével, illetve a 
Törzs utcán kiépítésre kerülő kerékpárút révén az Örökösföld városrész, és a Kígyó utcától 
induló, Debreceni út – Tünde utca - Kállói út - Szent István utca Kert utcáig tartó szakaszon 
épülő kerékpárutak révén az érintett Borbánya városrész kerékpárosbaráttá tétele. 
 
Nyíregyháza Kálló-Tünde utca körforgalom kerékpársáv 

 
Forrás: nyiregyhaza.hu 

 

A 2021. évben 685 millió forintból, százszázalékos támogatottság mellett készülhetett el 
Nyíregyháza legújabb körforgalma a Kállói út és a Tünde utca csomópontjában, a 
közlekedésfejlesztési beruházás a Csomópont és kerékpárút fejlesztése Nyíregyházán című 
pályázat keretében. A körforgalom gyorsítja és biztonságosabbá is teszi a közlekedést a 
városrészben. A fentieken túl további 3 városrész (Kertváros, Érkert, Jósaváros) között valósul 
meg az akadálytalan kerékpáros forgalom. A megyeszékhely belső kerékpárút-hálózatát a lenti 
térkép szemlélteti.  
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Nyíregyháza MJV belső kerékpárút hálózata 

 
Forrás: MK Kerékpárút nyilvántartás (kozut.hu) 

 
A megyeszékhely és szomszédos települések közötti mobilitás fontos eleme a hivatásforgalmi 
/ turisztikai kerékpárhálózat, amely a lenti térképen kerül bemutatásra. Nyíregyháza közvetlen 
elérhető kerékpárral Tokajból (Borsod-Abaúj-Zemplén megye), Nyírszőlősből, Nagyhalász (és 
Ibrány), Nyírtura. Keleti irányba érdemi előrelépések vannak már ahhoz, hogy Apagy, Levelek 
irányába is végig kiépüljön a kerékpáros út.  
 
Nyíregyháza MJV és környező településeket összekötő kerékpárút hálózat 

 
Forrás: https://terkepem.hu/utvonalterv/kerekpar/ 

 
Évek óta a bringások Nyíregyházától indulva kiváló minőségű aszfaltozott úton juthatnak el 
Tokajba. Nagy szükség volt már erre, hiszen a forgalmas 38-as főúton balesetveszélyes volt a 
tekerés. 4,9 kilométer hosszú szakaszon védőkorlátot is lefektettek. Fény- és félsorompóval 
ellátott vasúti átjárót építettek, hogy a bringások is biztonságosan tudjanak közlekedni. Tokaj 
felé haladva a Kis-, Görbe- és Aranyos hidakat, közel 1600 m2 felület épült át és 10 tonna 
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csőkorlátot építettek be. A lenti képen már Tokaj közigazgatási területén hajtanak a 
kerékpárosok Nyíregyháza irányából a Nagy-Kopasz hegy felé.  
 
Nyíregyháza és Tokaj közötti kerékpárút 

 
Forrás: Fotó © Tokár Rita | Bringazas.hu  

 
A Magyar Közút Nonprofit Zrt. által üzemeltett Kenyi online felület Magyarország hivatalos 
kerékpárútjainak regisztere. A megvalósult kerékpáros létesítményekhez kapcsolódó kötelező 
adatszolgáltatási kötelem miatt hiteles térképi állománnyal rendelkezik. A kerékpáros hálózat elemeit 
alapvetően az alábbi kategóriákba rendezve kereshető a térképi állomány: kerékpárút; kerékpársáv; 
kerékpáros nyom; ajánlott út kategória; célforgalom számára kategória. 
 
Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében az alábbi kerékpárutak találhatók:  
 
Kerékpárutak Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 

 
A kerékpárutak mellett megtalálható kerékpársávok, kerékpáros nyomok, ajánlott utak által 
kirajzolt hálózat értelemszerűen már sűrűbb, az egyes kerékpárutakhoz illeszkedően 
biztosítja a két keréken történő elérhetőséget.  
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Kerékpározásra alkalmas kerékpárutak, nyomok, sávok Szabolcs-Szatmár-Bereg vármegyében 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 

 

Szabolcs-Szatmár-Bereg megye észak-keleti részének decentruma Kisvárda városa. A városban 
kiemelt kérdés a tömegközlekedés fejlesztése: az autóbuszmegállók helye a rájárási távolságot 
nézve majdnem mindenhol megfelelő, azonban a leszállóhelyeket előírás szerinti kialakítása, 
illetve átalakítása szükséges. A tervezési területet jobban megvizsgálva megállapítható, hogy 
Kisvárda város körül kirajzolódó kerékpárutak hálózata még csak a decentrum elérhetőségét 
szolgálja. Jelentős beruházást igényel a városi- és térségi hivatásforgalmú kerékpárút hálózat 
fejlesztése, felújítása, bővítése. Kisvárdáról már Ajak, Döge és Fényeslitke, illetve Anarcs 
irányába lehet már biztonságosan kerékpárral is átjutni.  
 
Kerékpározásra alkalmas kerékpárutak, nyomok, sávok Kisvárda és környékén 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 
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A Bereg szíve Vásárosnamény. Vásárosnamény újra pozícionálja magát a turisztikai 
térképeken, és a korábbi időszakokban elért idegenforgalmat is jóval meghaladóan realizál 
látogatószámokat. Vásárosnamény sikeresen épít a kerékpáros turizmusra, a vadászati 
turizmusra, a lovas turizmusra, a vízi turizmusra, a természetes vizek és a fürdők adta 
lehetőségekre. Sikeres a Tisza-part funkciójának átstrukturálása, a „Bereg-szíve” 
Üdülőközpont újra a megye leglátogatottabb úti céljai között található meg. A település 
megalkotta a közlekedésfejlesztési tervét („Zöld Város Program”), amely megvalósításával 
Vásárosnamény egy élhetőbb, zöldebb, tisztább levegőjű várossá válik egybefüggő 
kerékpárutakkal, amelyek összekötik egymással a város különböző pontjait és a környező 
településeket. Jelentős és hosszú kiépített kerékpárút-hálózat található a városból kiindulva. 
Egyrészt északi irányba Kisvarsány, Nagyvarsány és Gyüre irányába használható már 
kerékpárút. Másrészt Vásárosnaményból keleti irányban elindulva Jánd, majd Jándot 
követően kettő irányba, Tákos, Csaroda, Márokpapi irányában, illetve Tivadar és Kisar, majd a 
Tisza mások oldalán visszafelé, Vásárosnamény irányába Olcsva felé tudunk kerékpárral is 
eljutni.  
Vásárosnamény és Mátészalka között is biztosított a kerékpáros elérhetőség, még ha 
célforgalom számára kijelölt szakaszok (Kocsord és Mátészalka közötti szakasz) igénybe 
vételével is.  
 
Kerékpározásra alkalmas kerékpárutak, nyomok, sávok Vásárosnamény és környékén 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 

 
Mátészalka városában elmondható, hogy a sportinfrastruktúra fejlesztése megnövelte a 
lakosság mozgékonyságát, sokan veszik igénybe a különböző futó lehetőségeket, nyári 
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estéken a kerékpárutakon is szívesen mozognak a városlakók. A kiépült kerékpárutakkal 
növekedett a kerékpáros közlekedés biztonsága, a munkavállalási céllal naponta kerékpárral 
ingázó lakosság számára a biztonságos közlekedési feltételek hozzájárulnak a munkahelyek és 
közszolgáltatások elérhetőségének javításához. Mátészalka városának szomszédságában lévő 
települések felé egyre több irányba lehet biztonságosan eljutni kerékpárral. Északi irányba 
Jármi felé, keleti irányba Kocsord és Győrtelek felé, míg nyugati, dél-nyugati irányba 
Nyírmeggyes illetve Nyírcsaholy felé is. Mátészalka Város és környező településeket összekötő 
kerékpárút hálózatot a lenti térkép szemlélteti.  
 
Kerékpározásra alkalmas kerékpárutak, nyomok, sávok Mátészalka és környékén 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 

 
A közterek klímabarát át- és kialakítása is mitigációs hatású, amennyiben megfelelő nagyságú 
zöldfelületet érintenek és az energiatakarékossági szempontokat figyelembe vették. Azáltal, 
hogy a jól tervezett köztereket a városlakók aktívan használják és egyre nagyobb hangsúly 
helyeződik a környezetbarát életmódra, várhatóan növekedni fog a környezetbarát 
közlekedési módok (pl.: kerékpár- és gyalogosforgalom) alkalmazása, aminek szintén van 
kibocsátás-csökkentő hatása. Nyírbátor városban is törekednek minél nagyobb teret engedni 
a két keréken történő közlekedésnek. Nyírbátor elérhetősége sokat javult a szomszédos 
települések számára. A város kerékpárutakon, közösségi közlekedéssel és jó minőségű 
közutakon egyaránt jól megközelíthető. Ezeket a közlekedési fejlesztéseket az ingázók 
számának növekedése tette elsősorban indokolttá. Nyírbátor Város és környező településeket 
összekötő kerékpárút hálózatot a lenti térkép tartalmazza.  
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Kerékpározásra alkalmas kerékpárutak, nyomok, sávok Nyírbátor és környékén 

 
/Forrás: https://kenyi.kozut.hu/; lekérdezés dátuma: 2023.04.24./ 

 
A középkori templomok útja címen született meg az a tematikus útvonal, amely a Kárpát-
medencében egyedülálló vallási és kulturális örökséggel szeretné mélyrehatóan 
megismertetni az érdeklődőket. Ez a tematikus útvonal hivatott bemutatni a valaha egy 
történeti régiót alkotó, Északkelet- Magyarország, Kárpátalja, valamint a Partium északi 
részének középkori egyházi örökségét. Az útvonal területileg a magyarországi Szabolcs-
Szatmár-Bereg, a romániai Szatmár és az ukrajnai Kárpátalja megyén halad keresztül, amelyet 
behálózzák közös történelmi gyökerek. Az útvonal jelentős része bejárható kerékárral is, 
ötvözve az aktív és az örökségturizmus elemeit. Többek között a Panyola-Fehérgyarmat(13,7 
km) – Cégénydányád (7,2 km) –  Gyügye (3 km) - Szamosújlak (1,7 km) - Nagyszekeres (7,7 km) 
– Panyola (23,1 km) kerékpáros körúton a fehérgyarmati református templom, a 
cégénydányádi Kölcsey-Kende-kúria, a Gyügye Europa Nostra Díjas temploma, a nagyszekeresi 
református templom és a szamosújlaki református templom is megtekinthető.  
 
Örökségturisztikai kerékpártúrák megyénkben 

 
Forrás: http://www.templomut.hu/ 



Ópályi Község Településrendezési Terv Módosításához 
VÉLEMÉNYEZÉSI DOKUMENTÁCIÓ 

   

 
37 

4.4 Szabályozás kialakítása, vizsgálatok, irányelvek 
 
A tervezett közlekedési területek az alábbi beépítésre szánt ingatlanokat érinti: 

Helyrajzi 

számok 

Építési 

övezet 

jele 

Eredeti 

telek méret 

(m2) 

A csökkentés 

mértéke (m2) 

Visszamaradó 

telekméret 

(m2) 

az építési övezetben 

mennyi a megengedett 

legkisebb építési telek 

nagysága (m2) 

Megfelel/Nem 

felel meg a 

telekalakítást 

követően 

410/2 Lf-1.3 2062,59 10,63 2051,96 600 megfelel 

390 Lf-1.2 906,92 2,26 904,66 800 megfelel 

384 
Lf-1.2 350,67 33,94 316,73 800 nem felel meg 

Gip-3.1 5073,93 144,95 4928,98 3000 megfelel 

383/2 Gip-3.1  1659,70 60,42 1599,28 3000 nem felel meg 

382 Gip-3.1 418,34 12,38 405,96 3000 nem felel meg 

381 Gip-3.1 1582,65 42,15 1540,50 3000 nem felel meg 

380 Gip-3.1 3560,37 62,62 3497,75 3000 megfelel 

379 Gip-3.1 2720,08 8,27 2711,81  3000 nem felel meg 

374/3 Gip-3.1 226,31 1,67 224,64 3000 nem felel meg 

374/2 Gip-3.1 258,54 2,64 255,90 3000 nem felel meg 

374/1 Gip-3.1 556,56 8,34 548,22 3000 nem felel meg 

373 Gip-3.1 2247,95 

54,38 – 
kerékpárút 

112,94 – 
tervezett út 

2079,68 3000 nem felel meg 

 
A tervezett módosítás legkisebb alakítható telekméret korláttal rendelkező övezetet nem int. 
Ezért a tervezett telekalakítások során kialakuló telekméretet normatív szabályozás alapján 
vizsgálni nem szükséges. Érintett övezetek:  
- vízgazdálkodási terület – több célú csatorna (V/2) 
- általános mezőgazdasági terület – szántó - (Má/1.1) 
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5. Szabályozási módosítások 

 

5.1. Helyi Építési Szabályzat változó bekezdései 

 

1. §. Ópályi Község helyi építési és szabályozási tervéről szóló 16/2004 (VI.22.) 
önkormányzati rendelet (a továbbiakban: Rendelet) az I. fejezet 1. § (2) bekezdés helyébe 
az alábbi rendelkezés lép: 

„1.§ 
A rendelet hatálya és alkalmazása 

 
(1) E rendelet hatálya Ópályi község teljes közigazgatási területére terjed ki. 
(2) Az érvényességi területen belül építési tevékenységet folytatni, arra hatósági engedélyt 
adni, telket kialakítani, kötelezést előírni csak a Környezet védelmének általános szabályairól 
szóló 1995. Évi LIII. tv, az Épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997 Évi LXXVIII. 
Tv. (a továbbiakban Étv.), valamint az e törvény al1apján meghatározott, az Országos 
településrendezési és építési követelményekről szóló 253/1997. (XII. 20.) Korm. sz. Rendelet 
(a továbbiakban OTÉK) előírásai, annak módosítása 253/636/2002. (III. 7.) Korm. sz. r., 
valamint a T-2 jelű Külterületi Szabályozási Terv, a T-3 jelű Belterületi Szabályozási Terv és a 
jelen Helyi Építési Szabályzat előírásainak együttes figyelembevételével lehet. 
A rendelet hatálya alá tartozó területen területet felhasználni, továbbá telket alakítani, 
épületet és más építményt (a műtárgyakat is ide értve) tervezni, kivitelezni, építeni, felújítani, 
átalakítani, korszerűsíteni, bővíteni, lebontani, használni, valamint mindezekre hatósági 
engedélyt adni, csak az Épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997. évi. LXXVIII. 
tv. (a továbbiakban Étv.), továbbá az Országos településrendezési és építési követelményekről 
szóló 253/1997.(XII.20.) Korm. rendelet (a továbbiakban OTÉK) előírásai, valamint a: 

a) T-2/m3 és T-3/m3 rajzszámú külterületi és belterületi szabályozási tervei (1. 
melléklet), 
b) T-11D/2023 törzsszámú S-1 jelű szabályozási fedvényterve (2. melléklet) 

és jelen Helyi Építési Szabályzat előírásainak együttes figyelembevételével szabad. 

 
2.§ A Rendelet kiegészül a 6/A.§ előírásaival: 

„6/A. Építési telek alakítására vonatkozó kiegészítő követelmények 
3/A.§ (1) A telekalakítás akkor is engedélyezhető, ha a telket a szabályozási terven rögzített 
közterületi bővítésből eredő telekalakítási kényszer érinti, valamint: 

a) az építési övezetben / övezetben rögzített legkisebb alakítható telek paraméterek 
követelményeinek nem felel meg; 
b) az építési övezetben / övezetben rögzített legnagyobb beépítettség paraméter 
követelményeinek nem felel meg; 
c) a telken meglévő épület található és amelynek elhelyezkedése az építési övezetre 
vonatkozó előkerti és oldalkerti paramétereknek a telekalakítást követően sem felel 
meg. 

(2) Az egyes építési övezetekben / övezetekeben az övezeti előírásoknak megfelelően épület 
elhelyezése céljából építési telket kell kialakítani. Műtárgyakra ez a követelmény nem 
vonatkozik.” 
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5.2. Helyi Építési Szabályzat módosító rendelet tervezete 
 

ÓPÁLYI KÖZSÉG ÖNKORMÁNYZATA KÉPVISELŐ-TESTÜLETÉNEK 
……./2023. (……….) önkormányzati rendelete 

Ópályi Község helyi építési szabályzatáról szóló 16/2004 (VI.22.) önkormányzati rendelet 
módosításáról 

 
Ópályi Község Önkormányzat Képviselő-testülete az épített környezet alakításáról és 
védelméről szóló 1997. évi LXXVIII. törvény 13. § (1) bekezdésében, és 62.§ (6) bekezdés 6. 
pontjában kapott felhatalmazás alapján, az épített környezet alakításáról és védelméről szóló 
1997. évi LXXVIII. törvény 6.§ (1) bekezdésében meghatározott feladatkörében eljárva – a 
településfejlesztési koncepcióról, az integrált településfejlesztési stratégiáról és a 
településrendezési eszközökről, valamint egyes településrendezési sajátos jogintézményekről 
szóló 419/2021. (VII.15.) Korm. rendelet 11. mellékletében meghatározott településrendezési 
feladatkörében eljáró  
Állami főépítész hatáskörében eljáró fővárosi és megyei kormányhivatal a 11. melléklet 
táblázatának A3. pontjára 
Környezetvédelmi és természetvédelmi hatáskörben megyei kormányhivatal a 11. melléklet 
táblázatának A5. pontjára 
Nemzeti park igazgatóságának 11. melléklet táblázatának A6. pontjára 
Területi vízvédelmi hatóságnak a 11. melléklet táblázatának A7. pontjára 
Területi Vízügyi hatóságnak 11. melléklet táblázatának A8. pontjára 
Területi vízügyi igazgatási szervnek 11. melléklet táblázatának A10. pontjára 
Fővárosi és vármegyei katasztrófavédelmi igazgatóságnak a 11. melléklet táblázatának A11. 
pontjára 
Népegészségügyi hatáskörben eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak 11. melléklet 
táblázatának A12 pontjára 
Budapest Főváros Kormányhivatalának 11. melléklet táblázatának A13. pontjára 
Közlekedésért felelős miniszternek 11. melléklet táblázatának A14. pontjára 
Légiközlekedési hatóságnak 11. melléklet táblázatának A15a. pontjára 
Katonai légügyi hatóságnak 11. melléklet táblázatának A15b. pontjára 
Közlekedési hatósági hatáskörben eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak 11. 
melléklet táblázatának A16. pontjára 
Örökségvédelmi hatáskörben eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak 11. melléklet 
táblázatának A17. pontjára 
Talajvédelmi hatáskörben eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak 11. melléklet A18. 
pontjára 
Ingatlanügyi, földügyi igazgatási hatáskörben eljáró fővárosi és vármegyei kormányhivatalnak 
11. melléklet táblázatának A19. pontjára 
Erdészeti hatáskörben eljáró vármegyei kormányhivatal, Nemzeti Földügyi Központnak 11. 
melléklet táblázatának A20. pontjára 
Honvédelemért felelős miniszternek 11. melléklet táblázatának A21. pontjára 
Fővárosi és vármegyei rendőr-főkapitányságnak a 11. melléklet táblázatának A22. pontjára 
Bányafelügyeletnek a 11. melléklet táblázatának A23. pontjára 
Nemzeti Média- és Hírközlési Hatóság Hivatalának a 11. melléklet táblázatának A24. pontjára 
Országos Atomenergia Hivatalnak a 11. melléklet táblázatának A25. pontjára  
Budapest Főváros Kormányhivatalának 11. melléklet táblázatának A26. pontjára hivatkozva, 
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valamint Ópályi Község településfejlesztéssel, településrendezéssel és településkép-
érvényesítéssel összefüggő partnerségi egyeztetési szabályzatáról szóló 13/2017 (VIII.25.) 
önkormányzati rendeletében rögzített partnerségi egyeztetés során beérkezett vélemények 
alapján a következőket rendeli el: 
 
 

1.§ Ópályi Község helyi építési és szabályozási tervéről szóló 16/2004 (VI.22.) önkormányzati 
rendelet (a továbbiakban: Rendelet) az I. fejezet 1. § (2) bekezdés helyébe az alábbi 
rendelkezés lép:  
„1.§ (2) A rendelet hatálya alá tartozó területen területet felhasználni, továbbá telket 
alakítani, épületet és más építményt (a műtárgyakat is ide értve) tervezni, kivitelezni, építeni, 
felújítani, átalakítani, korszerűsíteni, bővíteni, lebontani, használni, valamint mindezekre 
hatósági engedélyt adni, csak az Épített környezet alakításáról és védelméről szóló 1997. évi. 
LXXVIII. tv. (a továbbiakban Étv.), továbbá az Országos településrendezési és építési 
követelményekről szóló 253/1997.(XII.20.) Korm. rendelet (a továbbiakban OTÉK) előírásai, 
valamint a: 

a) T-2/m3 és T-3/m3 rajzszámú külterületi és belterületi szabályozási tervei (1. 
melléklet), 
b) T-11D/2023 törzsszámú S-1 jelű szabályozási fedvényterve (2. melléklet) 

és jelen Helyi Építési Szabályzat előírásainak együttes figyelembevételével szabad.” 
 
2.§ A Rendelet kiegészül a 6/A.§ előírásaival: 

„6/A. Építési telek alakítására vonatkozó kiegészítő követelmények 
3/A.§ (1) A telekalakítás akkor is engedélyezhető, ha a telket a szabályozási terven rögzített 
közterületi bővítésből eredő telekalakítási kényszer érinti, valamint: 

a) az építési övezetben / övezetben rögzített legkisebb alakítható telek paraméterek 
követelményeinek nem felel meg; 
b) az építési övezetben / övezetben rögzített legnagyobb beépítettség paraméter 
követelményeinek nem felel meg; 
c) a telken meglévő épület található és amelynek elhelyezkedése az építési övezetre 
vonatkozó előkerti és oldalkerti paramétereknek a telekalakítást követően sem felel 
meg. 

(2) Az egyes építési övezetekben / övezetekeben az övezeti előírásoknak megfelelően épület 
elhelyezése céljából építési telket kell kialakítani. Műtárgyakra ez a követelmény nem 
vonatkozik.” 
 

3.§ A Rendelet kiegészül jelen rendelet 1. mellékletével. 
 

4.§ A rendelet az elfogadást követően lép hatályba, és a hatálybalépést követő napon 
hatályát veszti. 

 
………………………………    …………………………… 

         polgármester     jegyző 
 
A rendelet kihirdetve: 2023. ………….. hó ….. napján  ….. órakor 
 

…………………………… 
jegyző 
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1. melléklet 
2. melléklet az 16/2004 (VI.22.) önkormányzati rendelethez 
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6. A településrendezési eszközök tervezett módosítása és a hatályos 
területrendezési tervek közötti kapcsolat bemutatására 
 

6.1. A magasabb rendű tervekkel való összhang igazolásához nyilatkozat 

 

A 218/2009 (X. 06.) kormányrendelet szerinti adatszolgáltatási eljárás során beérkezett, a 

térségi övezetekre vonatkozó lehatárolások adatállományait a vonatkozó tervi állományokba 

beépítésre kerültek. 

Kelt.: Nyíregyháza, 2023. június hó 08. nap. 

 

 

 

      ……………………….. 
                  Labbancz András 
                    okl. településmérnök 
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6.2. A területrendezési tervvel való összhang igazolása 
A területrendezési és településrendezési tervek kapcsolatát szabályozó,  
- a települési önkormányzatok részére kötelező jogszabályok: 

o Magyarország és egyes kiemelt térségeinek területrendezési tervéről szóló 2018. évi CXXXIX. törvény (továbbiakban MaTrT), 
o a területfejlesztésről és a területrendezésről szóló 1996. évi XXI. törvény (Tftv), 
o a területrendezési tervek készítésének és alkalmazásának kiegészítő szabályozásáról szóló 9/2019/(VI.14.) MvM rendelet. 

- Szabolcs-Szatmár-Bereg Megyei települési önkormányzatok részére kötelező jogszabály: 
o megyei területrendezési tervről szóló 9/2023.(II.24.) sz. vármegyei önkormányzati rendelet (továbbiakban MTrT) 

 

Ssz. Övezetek megnevezése 

Övezeti érintettség MTrT szerinti 
tervezési 
területen 

Hatályos terv  
szerinti tervezési területen 

Módosítás után  
a terület nagysága a 
tervezési területen 

Változás mértéke 

Közigazgatási 
területen 

Tervezési 
területen ha ha % ha % ha % 

1. Erdőgazdálkodási térség érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

2. Mezőgazdasági térség érinti érinti 0 0 0 0 0 0 0 

3. Sajátos terület-felhasználású térség érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

4. Vízgazdálkodási térség érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

5. Települési térség érinti érinti 0 0 0 0 0 0 0 

6. 
Az országos műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra 
egyedi építményeinek elhelyezésével igénybevett területek 

érinti érinti 1,51 0,99 65,56 1,51 100 +0,52 +34,44 

7. Ökológiai hálózat magterületének övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

8. Ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

9. Ökológiai hálózat puffer területének övezete nem érinti nem érinti - - - - - - - 

10. Kiváló termőhelyi adottságú szántóterületek övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

11. Jó termőhelyi adottságú szántók övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

12. Erdők övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

13. Erdőtelepítésre javasolt terület övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

14. Tájképvédelmi terület övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

15. Világörökségi és világörökségi várományos területek övezete  nem érinti nem érinti - - - - - - - 

16. Vízminőség-védelmi terület övezete nem érinti nem érinti - - - - - - - 

17. Nagyvízi meder övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

18. VTT-tározók övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

19. Honvédelmi és katonai célú terület övezete érinti érinti - - - - - - - 

20. Ásványi nyersanyagvagyon övezete érinti érinti 0 0 0 0 0 0 0 

21. Rendszeresen belvízjárta terület övezete érinti nem érinti 0 0 0 0 0 0 0 

22. Tanyás területek övezete nem érinti nem érinti - - - - - - - 

23. Térszervező városok és hagyományosan vidéki települések övezete érinti érinti - - - - - - - 

24. Térségi együttműködések övezete érinti érinti - - - - - - - 

25. Határon átnyúló együttműködés övezete nem érinti nem érinti - - - - - - - 

26. Gyümölcstermesztés térségi jelentőségű övezete érinti érinti - - - - - - - 

27. Felső-Tisza menti komplex tájgazdálkodási és turisztikai övezet érinti érinti - - - - - - - 

28. Nyírségi vegyes tájgazdálkodási és turisztikai övezet érinti érinti - - - - - - - 
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6. Az országos műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra egyedi építményeinek 
elhelyezésével igénybevett területek 

követelmény: 
 

MaTrT 15. § (2) bekezdés: A településrendezési eszközökben 

a) az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra 
egyedi építményeinek helyét a kiemelt térségi, illetve megyei területrendezési tervekben 
meghatározott térbeli rend figyelembevételével kell meghatározni, 

b) az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok nyomvonala a 
településrendezési eszközök egyeztetési eljárásában részt vevő, az egyeztetés tárgyát 
képező infrastruktúra elem vonatkozásában az adott egyeztetési szakterületet képviselő 
államigazgatási szerv hozzájárulása, és az egyéb érintett szakterületet képviselő 
államigazgatási szerv egyetértése esetén térhet el a kiemelt térségi, illetve megyei 
területrendezési tervek szerkezeti tervében megállapított nyomvonalváltozattól, azok 
térbeli rendjétől és a térbeli rend szempontjából meghatározó települések felsorolásától. 

(3) Az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok nyomvonalának 
meghatározásánál biztosítani kell a szomszédos megyék és települések határán a 
folyamatos kapcsolódás lehetőségét. 

a követelmény teljesítése:  

A településrendezési eszközök tervezésekor az MTrT. 2. mellékletében rögzített térbeli 
rend szerint kerültek ábrázolásra az országos és térségi műszaki infrastruktúra-hálózatok 
és a műszaki infrastruktúra egyedi építményeinek helyei. A módosítás során az Ópályi-
Mátészalka közötti kerékpárút kerül tervezésre. 
A Ópályi-Mátészalka közötti kerékpárút szerepel az „egyes közlekedésfejlesztési 
projektekkel összefüggő közigazgatási hatósági ügyek nemzetgazdasági szempontból 
kiemelt jelentőségű üggyé nyilvánításáról és az eljáró hatóságok kijelöléséről” 
szóló 345/2012 (XII. 6.) Korm. rendelet 1. mellékletében, így a rendeletben 
megfogalmazott, az általánostól eltérő szabályok vonatkoznak rá. (1.8.210. A Ópályi-
Mátészalka közötti kerékpárút fejlesztése) 
Ennek alapján, az 5. §. szerint: 
„Az 1. mellékletben meghatározott beruházások esetében az országos 
és megyei területrendezési tervekkel való összhang vizsgálata során - az országos vagy 
a megyei területrendezési eszközzel való egyezőség hiányában - az 1. mellékletet kell 
figyelembe venni.” 

A település közigazgatási 
területén, a műszaki 
infrastruktúra 
 

hossza a MTrT térségi szerkezeti tervében (A) 1,51 km 

hossza a hatályos településszerkezeti tervben 0,99 km 

hosszának csökkenése/növekedése a tervezett módosítással +0,52 km 

hossza a tervezett módosítás után (B) 1,51 km 

 

követelmény: 
 

MaTrT 18. § (1) bekezdés: Külfejtéses művelésű bányatelket megállapítani, illetve 
horizontálisan bővíteni csak a településfejlesztési és -rendezési célokkal, valamint a 
kiemelt térségi és megyei területrendezési tervvel összhangban lehet. Az összhang akkor 
áll fenn, ha a bányatelekkel érinteni tervezett ingatlan a településrendezési eszközökben 
nyersanyag-kitermelés (bánya) vagy nyersanyag-feldolgozás céljára szolgáló különleges 
beépítésre szánt vagy beépítésre nem szánt terület területfelhasználási egységbe sorolt, 
vagy a bányatelekkel érinteni tervezett ingatlanokon a bányászati tevékenységgel a 
települési önkormányzat egyetért, és ha indokolt, döntést hoz a településrendezési 
eszközök készítésének vagy módosításának szándékáról. 

(2) Az (1) bekezdés szerinti bányatelekre vonatkozó kitermelési műszaki üzemi terv csak 
akkor hagyható jóvá, ha a bányászati tevékenységgel igénybe venni tervezett területet – 
ha van elfogadott településrendezési eszköz – a településrendezési eszköz nyersanyag-
kitermelés (bánya) vagy nyersanyag-feldolgozás céljára szolgáló különleges beépítésre 
szánt vagy beépítésre nem szánt terület települési területfelhasználási egységbe sorolta. 

a követelmény teljesítése:  Új bányászati terület a tervezés során, az övezetben nem került kijelölésre. 
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RAJZI MELLÉKLETEK 
9/2023.(II.24.) sz. vármegyei önkormányzati rendelet mellékleteinek kivágatai 

 

Térségi Szerkezeti Terv 

 

 
 

 

1. Erdőgazdálkodási térség 
2. Mezőgazdasági térség 
3. Sajátos területfelhasználású térség 
4. Vízgazdálkodási térség 
5. Települési térség 
6. Az országos műszaki infrastruktúra-hálózatok és a műszaki infrastruktúra egyedi építményeinek 
elhelyezésével igénybevett területek 
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7. Ökológiai hálózat magterületének övezete 
8. Ökológiai hálózat ökológiai folyosójának övezete 
9. Ökológiai puffer területének övezete 
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10. Kiváló termőhelyi adottságú szántóterületek övezete 
11. Jó termőhelyi adottságú szántók 

 
 

 

 

12. Erdők övezete 
13. Erdőtelepítésre javasolt terület övezete 
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 14. Tájképvédelmi terület övezete 

 

 

 

 

17. Nagy vízi meder övezete 
18. VTT-tározók övezete 
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 19. Honvédelmi és katonai célú terület övezete 

 

 

 
     

 20. Ásványi nyersanyagvagyon övezete 
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 21. Rendszeresen belvízjárta terület övezete 

 

 

 
 

 23. Térszervező városok és hagyományosan vidéki települések övezete 
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 24.Térségi együttműködés övezete 

 

 

 
                          

 26. Gyümölcstermesztés térségi jelentőségű övezete 
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 27. Felső-Tisza menti komplex tájgazdálkodási és turisztikai övezet 
28. Nyírségi vegyes tájgazdálkodási és turisztikai övezet 

 




